1 

Vaartuig voorzien van ee^ g^^Wftfhmnpl 

Dc onderhavige uitvinding heeft betrejddng op eea vaartuig cwnvattende een 
motorisch aangedreven zich buiten de roi^p daarvan uitstrekkende schroef alsmede een 
5 de waterstromtag naar en van die schroef geltidende uitsparing in die romp. Meer in 
het bijzonder betreft de uitvinding een waterverplaatsend schip. Een dergelijk vaartuig 
is in dc stand van de techniek algemeen bekend. Om de vaardiepte van vaartuigen te 
bqperken worden schioeftunnels toegepast zodat de schroef bij verhoudingsgewijs 
grote diameter over een verhoudingsgewijs kleine afetand onder het overige deel van de 

10 romp zdch uitstrekt- Andeizijds dient het schip en in het bijzonder het achterschip 
voldoende drijfvermogen te hebben. 

GB 562.451 beschrijft een vaartuig waaibij het deel van de romp stroomafwaarts 
van de schroef in hoofdzaak constant is. Daardoor kan een gerichte stuvvkracht 
ontwikkeld worden en worden wervelingen beperkt. Dit is met name van belang dat 

15 zoveel mogelijk voorkomen moet worden dat wervelingen het roer raken. Bovendien 
wordt de slip, dat wil zeggen het 2ijdeliixgs wegstromende water zoveel mogelijk 
beheersL 

Door een dergelijke schjoefiumiel wordt echter de stxonoing verstoord hetgeen 
verlaging van het rendeiaent betekent. Daardoor neemt de topsnelheid af of dient het 
20 motorveamogen opgevoerd te wordra en/of stijgt het brandstofi^erbruik, 

Het is het doel van de ondexhavige uitvinding dit nadeel te vermijden en in een 
vaartuig met schroefhumel te voorzien zonder deze nadelen. 

Dit doel wordt bij eea vaartuig verwezenlijkt omvattende een motorisch 
aangedreven zidbi bidten de romp daarvan uitstrekkende schroef alsmede een de 
25 waterstBoming naar en van die schroef geleidende uitsparing in die romp waarbij het 

oppervlak van die uitsparing in een richting loodxecht op de langshaitlijn over de lengte 
van die uitspaixng stroomopwaarts van die schroef in hoofd2;aak constant is. 

Gemeend wordt dat de verbetering volgens de uitvinding verkregen wordt 
doordat de dynamische grenslaag die bij het grensvlak tussen de romp van het vaaituig 
30 en het water optceedt stroomopwaarts van de schroef zoveel mogelijk geleid wordt in 
de uitsparing. 

Deze dynamische grenslaag treedt op op het grensvlak tussen de romp van het vaartuig 
en het water. Een deel van deze dynamische grenslaag heeft de snelheid van het 



vaaitiiig en om deze versnelliog te verkrijgen is energie noodzakelijk. Volgens de 
onderhavige uitviuduig ivozdt erin voorzien dat dit dynainisdbi versnelde water zo veel 
mogelijk biy de schroef geconcentreerd wordt waardoor eea rendCTcxentsverbetering 
veikregen kaa woidm. Begrepm dient te worden dat de geldigheid van bet ocfrooi met 
5 afhankelijk is van bovenstaandc a ^m^ffo^ . 

Volgens een van vooxdeel zijnde uitvoering van de uitvinding woidt bet 
dwarsdooisnede oppervlak van de uitsparing b^aald door bet treldcen van ma Ujn 
tussm de tegenover elkaar liggende overgangspunten lomp-idtsparing. Deze lijn is bij 
voorkeur een recbte tyn. 

10 Begrepen zal worden dax in stxootnopwaaxtse richting ten opzicbte van de schroef 

uiteindelijk een overgang plaats vindt tiissen tunnel en bet vlakke rorapgedeelte. 
Immers de schroeftunnel strekt zich slechts over een beperkt deel van bet vaartuig uit. 

Variatic van de dwarsdoorsnede kan verkregen worden door bet varieren van de 
boogte/breedte veibouding van de uitsparing. 

15 Volgens de uitvinding is de boogte nabij de schroef maximaal en de breedte 

minimaal. De uitsparing bij de schroef heeft in bet algemeen een ronde vomi; waarvan 
de kromming groter is dan die van de schroef. In de richting stroomopwaarts van de 
schroef neemt de breedte van de uitsparing steeds verder toe bij bet verwijderen vanaf 
de scbioe£ De boogte neemt dienovereenkomstig steeds verder af bij gelijkblijvend 

20 oppervlak. 

In ftieozie i$ de tunnel ter plaatse van de inlaat van hot water oneindig breed bij 
een boogte nul. Om praktiscbe redenen heeft de tunnel een op bet ontweip van bet 
scbip aangepaste lengte. 

De ondexhavige uitvinding is zowel van toepassing voor vaartuigen met raikele 
25 schroef al$ vaartuigen met verscbeidene scbroeven. 

Tijdens proeven is gebleken dat met de bierboven omschreven schroeftunnel een 
duideUjke rendementsverbetenng verkregem wordt door vermindering van de slip van 
de schroef. 

De uitvinding zal bieronder nader aan de band van een in de tekening afgebeeld 
30 uitvoeringsvoorbeeld verduidelijkt worden. Daarbij tonen: 

filg. 1 schematisch in bovenaanzicht een vaartuig met enkele schroef volgens de 
uitvinding; en 

fig. 2 bet vaartuig volgens jBg. 1 in zy-aaxmcht in langsdoorsnede; 



fig. 3a-e verschillende dwazsdooxsneden zoals aangegeven jjx fig. 1; en 

fig. 4 een vaartuig volgens de uitvindmg met dubbele scbroefhumel. 

In fig* 1 is met 1 mbovenaanzicht een vaartuig aangegeven. Dit is in fig. 2 in 
zijaanzicht in doorsnede getoond. De waterl^jn is met 2 aangegeven. Met 4 is een 
5 scbroeftunnel aangegeven. De begrenzingsl^jn tussen schroeftunnel 4 en het overige 
deel van de romp is met S aangegeven. Met 3 is een schioef aangegeven terwijl 7 de 
langshartlijn weergeefL 

In fig. 3a-e zijn verschiUexule dwarsdooraxeden van het in fig. 1 en 2 getoonde 
vaartuig getoond. Met S is het oveigaugspiuxt tussen de romp en de uitsparing of 
1 0 schroeftunnel 4 aangegeven. Het oppervlak over A wordt bepaald door het trekk^ van 
een lijn tussen de tegenover elkaar liggende punten 5 en het daaibinnen (daarboven) 
liggende oppervlak dat begrensd wordt door de uitsparing in de romp. 

Het oppervlak zoals getoond in fig. 3a-e is in hoofdzaak constant. Zoals uit de 
figuren blijkt is de breedte b dat wil zeggen de afstand tussen de puaten 5 niet constant 
15 hetgeen oonsequenties heeft voor de hoogte. Deze breedte b is het kleinste ter plaatse 
van de schroef 3 2x>als getoond is in fig. 3b- Daar vindt optimale geieiding van het 
water tussen schroef ea de uitsparing plaats. 

In fig. 4 is een mogelijke variant afgebeeld waarbij twee schroefhinnels aanwezig 
zijn in het met 1 1 aangegeven vaartuig. De waterlijn is met 12 aangegeven, de schroef 
20 met 13 de tdtsparingen of schroeftunnels met 14. De langshaxtlijn van dit vaartuig is 
met 17 aangegeven, Hoewel niet verder afgebeeld geldt ook hier dat het 
dwarsdoorsnede oppervlak dat wil zeggen het oppervlak gemeten loodrecht op de 
langshartlijn 17 in hoofdzaak constant is over de hele lengte van nit^aiing 14 en dat de 
breedte van de schroeftunnel varieert vanaf een kleinste breedteafineting nab^ de 
25 schroef 1 3 en groter wordt in stroomopwaartse lichting. 

Volgens de uitvinding wordt een aanzienlijke verbetering van het rendement 
verkregen. Verondersteld wordt dat een volgstroom ontstaat die de schroefwerkuig 
vergroot. Er dieot begrepen te woiden dat de theoredsche ondeibouwing van de 
uitvinding niet essentieel is voor de besch^nningsomvang van onderhavige octrooi. 
30 Begrepen zal worden dat de bepaling van zowel de lengte van de tunnel, de 

breedte als de hoogte daarvan aihankelijk is van de lengte van vaartuig de diameter van 
de schroef het type vaartuig en de gewenste vaarsnelheid. 



Hoewel de uitvrDding hierbovem beschreivezi is aaa de hand van 
uitvoeringsvoorbeelden waaraaix thaiis de vooikeur gegeven wordt, zai begrepen 
woiden dat daaiaan talr^ke w^zigingexi aangebrackt kiumea woxda die dadelijk op 
zuUea komen bij degene bekwaazn in de stand der techniek zonder bidten het bereik 
van de ondeiliavige aanvrage te goraken. 



5 

Conclusies 

1. Vaartuig omyattende een motorisich aangedreven zich buiten de romp daarvan 
uitstrekkende schioef alsmede een de "wat^sttozxiing na^ ea van die schioef geleidende 

5 uitsparing in die lomp waarbij het oppervlak van die uitsparing in een richdng 

loodrecht op de langshartUjn over de l^gte van die uitspanng stroomopwaarts van die 
schioef in hoofdzaak constant is. 

2. Vaartuig volgens conclusie 1, waarbij de breedte van die uitspaiing van die 
10 schroef stroomopwaarts toeaeemt 

3. Vaartuig volgens conclusie 1 , waarbij de begrenzing van het oppervlak van die 
uitsparing een lijn omvat getroldcen tussen de tegenover liggende overgangspixnten 
vaartuigromp-uitsparing. 



Uittreksel 



Vaartuig vooxziea van een buitw de romp uit^tejccnde schroef aangebracht in een 
sduoefhinnel die zich uitstrekt tot de achterzijde van het vaartuig. Het oppervlak van 
de schroeftunnel tiitgespaard in de romp in een richting loodrecht op de langshartlijn 
van het vaartuig >s over de lengte van de uitsparing in hoofilzaak constant 
De breedte van de uitsparing neemt in stroomopwaart$e lichting tot aan het einde van 
de tunnel toe. 



